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11miCroaeroportl
a razionalizzazione

Sono le conclusioni alle quali & arrivata una Commissione della Camera. Gli scali sono cento ma solo sette
hanno un traffico superiore ai 5 milioni di passeggeri / anno. Le carte da giocare per una crescita ulteriore

LUIGIDELL’OLIO

Milano
\ill che realizzare nuovi ae-
Proporti, occorre potenziare
le strutture esistenti, inve-
stiresull'intermodalita peraccre-
scere l'appeal verso i clienti stra-
nieriefavorirelaspecializzazione
pergliscalimediepiccoli. Sonole
conclusioni alle quali & giunta la
IX Commissione (Trasporti, Po-
ste e Tlc) della Camera, che ha
realizzato un’indagine conosciti-
vasulsistemaaeroportualeitalia-
no. Uno studio che ha messo in
luceirischi dell’eccessiva parcel-
lizzazione presente nelsettore, in
partefruttodellesovrapposizioni
di competenze tra Stato ed enti
territoriali e perilresto dovutaal-
la mancanza di una politica na-
zionale di lungo respiro sul tema
dei trasporti, che tenga conto de-
gli sviluppi futuri del settore.
In Italia ci sono circa 100 aero-
porti, 47 dei

Ut it quali registrano

{reno-aereo traffico com-

L merciale con

va potenziata volidilinea: tut-

pe_l'atlirare tavia solo sette
i turisti i

diessihannoun

stranlerl {1\ e ditraffi-

co superiore ai
cinque milioni di passeggeri ogni
anno. Nonostante questa con-
centrazione, nel nostro paese
non ci sono aeroporti di dimen-
sioni analoghe ai grandi scali eu-

ropei come Londra-Heathrow,

Parigi-Charles de Gaulle o Fran-

coforte-Meno, maneppurecome

Madrid-Barajas o Amsterdam-

Schiphol. Secondo Eurostat, il

primo aeroporto italiano, Fiumi-

cino, nel 2008 si & fermato al sesto

posto nella graduatoria del traffi-

co con 34,81 milioni di passegge-

ri, mentre Malpensa non & anda-

ta al di 1a del 17esimo posto con

19milioni di persone.

Non si tratta, comungue, solo

di un problema di singoli aero-

porti: il traffico aereo italiano &la
meta diquello britannico ed & in-
ferioreaquellitedesco, francesee
spagnoloeilgapnonpotraessere
colmato senza misure drastiche.

«La liberalizzazione del traffico
aereo decisa su scala europea ha
fatto emergere spinte autonome
nel nostro paese, che hanno pro-
vocato una proliferazione del nu-
mero degliscali, senzaun coordi-
namento nazionale a monte —
spiega il presidente della Com-
missione Mario Valducci—Inso-
stanza, ciascunarealtalocale si &
mossa in proprio per avere uno
scalo, ma senza preoccuparsi se
fosse sostenibile dal punto di vi-
sta economico e integrato con le
realta vicine». Complice anche la
formulazione dell’articolo 117
della Costituzione, cheindicane-
gligeroporticiviliunadelle mate-

riedilegislazione concorrentetra
Stato e regioni. «Questo — ag-
giunge Valducci—haportato per

un verso all'utilizzo di ingenti ri-
sorse pubbliche per la realizza-
zione e la gestione di aeroporti
convolumiditrafficoridottie, per

unaltro alladifficoltadisviluppa-
re aeroporti su cui concentrare i
voli amedio e lungo raggion.

In queste condizioni, I'Ttalia ri-
schia di perdere il treno della ri-
presa, che dovrebbe portare a
raddoppiare da qui al 2020 il nu-
mero di viaggiatori aerei. «Ci tro-
viamo a fare i conti — aggiunge
Valducci — con una dispersione
dirisorse tra numerose strutture,
che se continua portera a un ri-
sultato complessivo del tutto in-
soddisfacente per il paese, con
tuttele conseguenze in terminidi
sviluppo economico ecompetiti-

vitachesipossonoimmaginare.Il
sistema aeroportuale & un ingen-
te patrimonio infrastrutturale
chedeveesserepotenziatoevalo-
rizzato per la modernizzazione
del paese. E’ il momento delle
scelte, che troveranno forma nel
Piano Aeroportuale Nazionale».
Da qui la proposta di investire
soprattuttosugliscalicon traffico
oltreicinquemilionidipassegge-
riogni anno, dotandoli di sistemi
adeguatidiintermodalita. «Qual-
cosafin qui éstatofatto aVenezia
e Roma, collegando I'aeroporto
all'alta velocita ferroviaria, ma

non basta — precisa Valducci —
Dobbiamo rendere gli aeroporti
punti di snodo efficienti per chi

vuole muoversi nel nostro paese
tra i vari mezzi di trasporto pub-
blico esistenti». Mentre in Italia
cominciano a vedersi i primi ef-
fetti della competizione tra treni
velocieaereosulleprincipalitrat-
te nazionali, in diverse realta eu-
ropee si sperimentano soluzioni
per integrare i

due sistemi di ¢'é bisogno di

trasporto se- ,
condo un mo- ooi:mlnamento.
dello che guar- "'m:'::a
o . hrpora
ol inarrivo
ternazionaliper

lavoro. Uno de-
gliesempipillinteressantiriguar-
da I'Olanda: 1'aeroporto di Am-
sterdam, scalo leader per le con-
nessioni a lungo raggio da e per
I'Europa, hamesso a punto unsi-
stema di scambio multimodale
aereo-treno che abbatte notevol-
menteitempimortiestafacendo
della capitale olandese un punto
diriferimento per meeting e con-
gressi con partecipanti da tutti i
continenti.

Tomando all'indagine della
Commissione, per gliscali di me-
dia taglia (da uno a cinque milio-
ni di passeggeri) viene auspicata
una regolamentazione semplifi-
cata e una liberalizzazione delle
tariffe capace di effetti competiti-
vi, mentre i pitt piccoli potrebbe-
ro valutare la possibilita di spe-
cializzarsinel traffico mercionel-
I'aviazione d'affari, in modo da
fornire servizi complementari ri-
spetto agli scali pilt grandi.






